AM BARTHER BODDEN lassen auch Bundespolizei und Marine i
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hre Schiffe reparieren.

SCHIFFSWERFT BARTH GMBH

Schwimmende Hauser vor Augen

Auf der Traditionswerft wird massiv modernisiert und der Bau von neuen
Schiffen geplant - der Chef sieht auch schon samphibisches Wohnen«.

Das ist vier Zentimeter dickes Eichen-
holz«, sagt Sebastian Kunsch und klopft
fest auf die frisch gezimmerten Aufien-
planken eines alten Zeesenbootes. Das
ehemalige Fischerboot hat es dem
Geschiftsfiihrenden Gesellschafter der
Schiffswerft Barth GmbH (SWB) beson-
ders angetan. Denn es ist bereits im Jahr
1917 auf der Barther Werft gebaut wor-
den. s*Wir haben es vom letzten Eigner
zuriickerworben und wieder flott ge-
macht.« Seit 1867 werden an dem Stan-
dort unmittelbar am Barther Bodden
Schiffe und Boote gebaut. Auf das tradi-
tionelle Schiffsbauhandwerk verstehen
sich die Werftmitarbeiter.

Die Szene in den Werkhallen von SWB
bestimmen jedoch moderne Wasserfahr-
zeuge. Fahrgastschiffe, Boote der Deut-
schen Marine, Patrouillenboote wvon
Bundespolizei, Zoll und Fischereiauf-
sicht sowie Segel- und Motoryachten. »90
Prozent aller Auftrige sind reine Schiffs-
reparature, sagt Kunsch, der seit gut zwei
Jahren die Geschicke der Werft lenkt.
Und sie aus dem Effeff kennt. Der 44-
Jahrige hat im Betrieb einst Schiffs-
schlosser gelernt. Nach der Wende und
einem fiinfjahrigen Abstecher nach
Hamburg, wo er sich kaufminnisches

Riistzeug in einer GroBhandelsfirma fiir
Seglerausriistungen aneignete, kehrte er
in seine Heimatstadt zuriick und baute
die Barther Yachtservice GmbH auf.

Im Reparatursektor erlebte die Schiffs-
werft 1m vergangenen Jahr einen Boom.
Zeitweilig waren zehn Leiharbeiter zu-
sitzlich neben den 26 festen SWB-Mitar-
beitern beschaftigt, um alle anstehenden
Arbeiten termingerecht erledigen zu
konnen. Zum Beispiel sind simtliche Lot-
senschiffe, die an der Ostseekiiste Meck-
lenburg-Vorpommerns im Einsatz sind,
2009 in Barth gewartet und neu klassi-
fiziert worden. AuRerdem wurden zwei
14 und 15 Meter lange Motoryachten fiir
Kunden in Leverkusen und an der Miiritz
neu gebaut und abgeliefert.

Entscheidende Basis des Erfolgs, so
Kunsch, sei das grofe Vertrauen, das die
Traditionswerft bei ihren Kunden besit-
ze. sDies ist in der Branche ein wichtiges
Kapital.« Die Reeder in der Fahrgast-
schifffahrt lings der Kiiste zwischen
Rostock und Rigen sind alte Bekannte,
die Auftrige auslésen, ohne vorher ein
Angebot eingeholt zu haben. »Das be-
spricht man«, beschreibt der Werftchef
das Vertrauensverhiltnis. Die Schiffseig-
ner wiirden vor allem die Erfahrungen

und das Improvisationsvermogen der
Barther schitzen. Manches bereits in die
Jahre gekommene Schiff erfihrt unter
den Fittichen der SWBler eine »Verjiin-
gungskur:, was teure Neuinvestitionen
erspart. Seine eigenen praktischen Jahre
als Schiffschlosser kimen ithm dabei zu
gute, erganzt Kunsch. Der Arbeitsauf-
wand bei den Auftrigen lasse sich exak-
ter kalkulieren, wenn sman selber mal
geschweilit und geschraubt hate,
Betriebswirtschaftlich scharfer kalku-
lieren als erwartet musste der Geschiifts-
fithrer nach dem Rekordjahr 2009 mit
Beginn dieses Jahres. Im wochenlangen
strengen Winter fror der Barther Bodden
30 Zentimeter dick zu und das Geschift
ein. Fertiggestellte Schiffe in den Werft-
hallen konnten nicht abgeliefert werden,
avisierte neue Auftragsobjekte wie ein
Zoll-Schiff und ein Minen-Such- und
Riumboot die Werft nicht erreichen.
Infolge der witterungsbedingten Pro-
bleme blieb es der Werft nicht erspart,
fiir die Halfte der Belegschaft im Februar
zeitweilig Kurzarbeit anzumelden. Ma-
nager Kunsch blickt aber wieder voraus.
Bis zum Herbst wird auf dem Werftgelan-
de massiv umgebaut. Die alte Schiff-Slip-
anlage aus den 50er Jahren wird demon-
tiert und eine Zweifingerpier errichtet,
aufder dann ein mobiler 180-Tonnen-Lift
die Schiffe aus dem Wasser heben und
wieder zu Wasser lassen kann. Auch wer-
de das Tor der nahen Werfthalle ver-
grifert. Insgesamt investiert SWB nach
Angaben von Kunsch 1,5 Millionen Euro.
Auf dem Reparatur-Markt sieht der
Werftchef in den kommenden Jahren je-
doch kein groferes Wachstumspoten-
zial. Deshalb beschaftigt sich das Barther
Unternehmen perspektivisch mit mariti-
men [nnovationen und damit neuen
Marktchancen, zum Beispiel im Neubau
von Schiffen. sDa reden wir von Schiffs-
grofen von zehn bis zwolf Metern Linge.
Die Produktpalette reicht von der Yacht
bis zum Behordenschiff.«
Ein neues Terrain in der langen Fir-
mengeschichte wiire hingegen das Ge-
schiftsfeld »amphibisches Wohnens, wie
es Kunsch nennt. Seine Vorstellungen
und Plane gehen tiber das normale Haus-
boot hinaus. Denkbar, so der Werftchef,
seien schwimmende Hotels und Wohn-
hiuser, die so konstruiert sind, dass sie
bei Hochwasser auftreiben und auf diese
Weise vor Schaden bewahrt werden.
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